trepte. Рите cu disc ventilate pe fata si tam- 
buri pe spate si servofriná. Anvelope 175/65 
R14H. Consum 6,2 1/100.km la о vitezá con- 
stanta de 90 km/h, 7,9 1/100 km la 120 km/h 
și 8,9 1/100 km în oras. Dimensiuni: lungime 
3,98 m, lățime, 1,63, т. înălțime 1,38 т. Per- 
formante: ассеегайе de la 0 la 100 km/h in 9 
secunde. Viteza maxima: 186 km/h. 


27 ALFA ROMEO 33 — 4x4 — 
GIARDINETTA 


Alfa 33 este o perfecta sinteza intre con- 
ceptul functional al tractiunii integrale, atit 


Biblioteca, ASTRA 


RR 
de practicä in anumite ocazii, si exigentele 
cele mai elevate in domeniul confortului si ai 
designului. Este propulsatä de un motor de 
1490 cmc, cu 4 cilindri boxer. Putere maximä 
85 С.Р. la 5 800 rot/min. Cuplu maxim 12,3 
kgfm la 3500 rot/min. Alimentarea prin car- 
burator dublu corp. Cutia de viteze cu 5 
trepte. Frine cu disc pe rotile din fata si tam- 
buri pe cele din spate și servofriná cu depre- 
siune. Viteza maximä 165 km/h. 


Grupaj realizat 
de George POPA 


MORGAN PLUS 8 


Acest mic spider englezesc de doua locuri ascunde sub lunga sa capotä un uternic mo- 
tor de 8 cilindri in У, de 3528 стс. Are 155 С.Р. la 5250 rot {шу alezaj x сигза 89х71 mm, raport 
de compresie 9,3:1. Acceleratia de la 0 la 100 km/h in 8,5 secunde. Viteza maxima 210 km/h. 


ALFA ROMEO SPIDER 2000 


In ultima sa versiune, „п пегка“, are un spoiler іп partea din fata și deflector in partea 
din spate, ceea се contribuie la mărirea portantei la sol la viteze mari si la îmbunătățirea 
coeficientului aerodinamic. Sistemul de frinare este cu discuri pe toate cele patru roti, cu mo- 
dulator de frinare si servo. Motorul — amplasat la partea din fata, iar tractiunea pe rotile din 
spate — are 4 cilindri in linie, 1948 сте, 128 С.Р. la 5300 rot/min, alezaj x cursă 80,0x88,5, raport 
de compresie 9:1. Pentru alimentare se folosesc douá carburatoare cu dublu corp Solex C40. 
ға а viteze аге 5 trepte. Acceleratia де la 0 la 100 km/h іп 10,5 secunde. Vitezá maxima: 
193 km/h. 


201 


Dintre traseele turistice rutiere foarte uşor de realizat în condiţiile excursiei de sfirşit de 
săptămînă, traseul Уай Dimbovitei întruneşte toate sufragiile: un traseu relativ scurt (de mare 
frumuseţe peisagistică); locuri de popas în excelente condiţii: Popasul turistic Priseaca, Malu 
cu Flori şi, în apropiere, Hanul Rucăr; se află la mici distante de Tirgoviste, Ploiești, Piteşti şi 
București, oferă posibilitatea continuării excursiei în zone de mare interes turistic: Rucăr - 
Podul Dimbovitei - Peştera Dimbovicioara - Dealul Sasului - Bran - Braşov; amatorii de dru- 
metii montane pot face ascensiuni. Drumurile nationale care conduc spre Tirgovişte şi în con: 
tinuare spre Valea Dimbovitei sînt şosele cu redusă intensitate de trafic comparativ cu D.N.1 
sau D.N.2, mai ales la sfîrşit de săptămînă. 


* * 


Deoarece cel mai indicat loc de plecare тзрге traseul propus este municipiul Tirgoviste, 
recomandăm un scurt popas celor се nu cunosc valoroasele obiective turistice ale vechii ce 
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täti de scaun a Таги Româneşti. Foarte pe scurt, десі; Рагси/ Libertăţii“ amplasat în centrul 
orasului. în care este amenajată „Aleea poeţilor“ (I. Văcărescu, Gr. Alexandrescu, І.Н. Raau- 
iescu. М. Стома si Smaranda Gheorghiu), Tot гісі se află şi un important monument de ar 
hitecturä româneasă - al Mitropoliei - construit la finele secolului al XIX-lea de Lecomte de 
Nouy, după modelul celui construit de Neagoe Basarab în 1518-1523. Muzeul de arheologie 
(str. Muzeului nr. 4), Muzeul tiparului şi al cărţii româneşti vechi (str. Justiţiei nr. 3-5), Casa 
memorială Gh. Petraşcu (str. Narciselor до), Monumentul arhitectonic Stelea, important prin fap- 
tul са а adus pentru prima oară în Tara Românească elemente de arhitectură specific moldo- 
venesti (a fost ctitorit de V. Lupu) si, bineînţeles, Complexul muzeal „Curtea domnească“ (Cal. 
Domnească nr. 221), important ansamblu arhitectural medieval de mare valoare istorică şi ar- 
tistică din sec. XIV-XVII. Remarcabile sint ruinele palatelor domneşti şi, mai cu seamă, Turnul 
Chindiei şi Monumentul lui P. Cercel (sec. XVI) în care, la interior, se păstrează un remarcabil 
ansamblu de fresce brincovenesti. 

Tirgoviste-Stoenesti. Pentru a pătrunde pe Valea superioară а Dimbovitei, părăsim Tirgovis- 
tea şi pătrundem pe D.N.72A, drum de mare frumuseţe şi venerabilă virstă, deoarece înainte 
de construirea drumului de pe Valea Prahovei (actualul DN.1 Brasov-Predeal-Sinaia-Ploiesti) 
acesta era singurul drum de legătură dintre Transilvania şi porturile dunărene. Urmind 
D.N.72A, după 4-5 km de rulaj traversăm, prin satul Priseaca, o i м pădure de stejari 
(rest al întinşilor codri prin care Dimbovita şi-a croit drum spre cîmpie). Іп pădure puteţi în- 
nopta la Popasul turistic Priseaca. După comuna Gheboeni (km 22,5), drumul naţional se în- 
drepta spre localitatea Voineşti (km 27), unul dintre cele mai de seamă bazine pomicole ale 
țării. 

La km 33, în comuna Gemenea, şoseaua trece! pe malul vestic al гішіші şi, de acum, intrăm 
în zona muntoasă а Уай Dimbovitei. După traversarea satului Malu cu Flori (km 38) pătrun- 
dem în satul Cetăţeni (km 43), loc din care Valea Dimbovitei se transformă într-un peisaj 
een, în care colţuri masive de stincä răsar din desişul pădurii sau fin riul imvolburat. 
n dreapta şoselei, la km 46, dincolo de rîu, se ridică muntele Cetăţuia. In această cea mai 
sălbatică parte a defileului vă recomandăm un popas: după traversarea rîului, pe malul său 
estic, urmind drumul forestier ce intră pe Valea Chiliilor, veţi întilni, săpate în gresia muntelui, 
urmele drumului antic şi medieval. Alături de el, arheologii au descoperit (sub tancul denumit 
„Сасіша lui Mihai“) urmele unei aşezări dace datînd din veacul al III-lea î.e.n. - pina în veacul 
al Шеа al erei noastre. Numeroasele amfore greceşti găsite aici conduc la concluzia са 
această aşezare a constituit un important nod comercial dintre aceste două zone rafice. 
Putin mai jos de aşezarea dacă, pe terasa formată de stincile Cetatuiei şi malul Bim itei 
veţi întîlni temeliile unor construcţii de cărămidă, саге se presupune că ar aparţine Cetăţii 
Dimbovita, amintită în documente рта în veacul al XVII-lea. 

La km 47, versantul nordic al Cetatuiei coboară într-o vale (denumită a lui Coman) de-a 
lungul căreia pătrunde în munte un drum forestier lung de 8 km. La capătul drumului începe 
o potecă care vă conduce pe Valea Olanelor şi pe coasta Marginii Domnesti, pina pe Virful 
Românesc şi pe creasta masivului Leaota (cca 2 ore şi 30 minute de mers). Din Virful Româ- 
че se poate cobori, într-o jumătate de oră, la cabana Leaota, spre satul Runcu şi Valea la- 

micioarei. 

Revenind in D.N.72A şi începînd rulajul spre nord, dincolo de defileul Cetăţeni. Valea Dim- 
bovitei se lărgeşte în depresiunea Bădeni. La km 50, în dreptul Badenilor, pe platoul Maläis 
tea şi-a așezat Mihai Viteazul tabăra după victoria de la Călugăreni. 

La km 53, în centrul Stoeneştiului, drumul se bifurcă: spre stinga se continuă un drum mo 
dernizat, care, după 17 km, vă conduce la Cimpulung, iar spre dreapta, un drum pietruit (ne- 
recomandabil pe vreme foarte rea) vă va conduce după 10 km în comuna Dragoslavele 
(D.N.73) şi, în continuare (pentru cine vrea să continue), după 17 km - Rucărul. 


Liviu ȘERBAN 


CĂILE DE ACCES SPRE VALEA DIMBOVITEI 


De la Bucuresti, prin Sos. Bucureştii Noi - Străuleşti - D.N.1A - comuna Mogoşoaia - 
Buftea pina la km 39,5. De aici, pe D.J,711 prin Bilciuresti-Racovita- Age к (drum moder- 
nizat dar rău întreţinut). Varianta a doua: Bucuresti- Sos. Chitilei - D.N.7 pina la Bildana, de 
unde intraţi pe D.N.71 ріпа la Tirgovişte. Din Piteşti - ре D.N.7 ріпа la Găeşti şi apoi ре 
D.N.72 pină la Tirgovişte. Din Ploieşti, pe D.N.72 - Tirgovişte. 

LOCURI DE CAZARE pentru Valea Dimbovitei: Popasul Priseaca - D.N.72A - km 6,5: са- 
zare în căsuțe, loc pentru corturi sau rulote, loc de parcare, bufet. Popasul Malu cu Flori: 
D.N.72A - km 39. Cazare în căsuțe, loc de parcare, restaurant. Pentru cei ce doresc cazare 
де categ.l, recomandăm oprirea in Tîrgovişte. 
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TURISM 


= cutia detezonanţă а psihicu- 
lui. celui de la volan 


BETIA VITEZEI. 


— nebunie voluntară ре pätru 
гой 


BUJIE 


— informator al stării reglajelor 
Я a motoruluí 


CARBURATOR 
— piesa: plină! de mistere. și 'ca- 
pricii 


CORT. 


~ colibă ; textilá pliantá, spriji-.. 
nita pe bete 


„CUTIE .DE VITEZE 


— "treptele - де: scos „sufletul: 
motorului 


DRUM 
ї — martorul cinstit а! accidentu- 
іш de circulaţie И 


РМЕЦ | 
—:са!сйи} іш Ahile al automobi- 
lului 


RADAR 


— tontrolorul invizibil al viteze- 
lor de circulaţie 


RULOTĂ 


— garsonieră de sezon pe două 
гой, la purtător 


SUPAPĂ 


-- ventilul camerei де ardere 


VOLAN 


-- „pirghia“ саге scoate la su- 
prafata (pentru unii) com- 
plexele de. inferioritate. 
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Motocicleta de care am fost foarte legat, o 
splendidă B.M.W. albă, a rămas azi doar о 
amintire frumoasă. „Ceva“, trebuia să-i ia, 
totuşi, locul... Cum am încetat de mult activi- 
tatea competițională, m-am gindit la un 
„grand turism“ de cilindree mare. Am renun- 
tat însă la ideea de a repara un motor origi- 
nal, dar vechi, de motocicletă B.M.W. în fa- 
voarea adaptării unui motor nou de autotu- 
rism „Wartburg“ pe cadrul acesteia. Mai co- 
rect spus „am adaptat întreaga motocicletă“ 
la acest motor. Am început lucrul cu măsu- 
rarea cotelor de gabarit al motorului de 
Wartburg şi reproiectarea cadrului motoci- 
cletei în funcţie de aceste cote. Am desenat 
în „cîteva variante forma „de gata“ a întregii 
motociclete, din care am ales linia cea mai 
convenabilă tinind bineînţeles seama de func- 
tionalitate şi design. De mare importanţă şi 
absolut necesară a fost confecţionarea unei 
flanşe intermediare pentru a putea prinde cu- 
На de viteze a: motocicletei В.М.М/., flanşă 
ce joacă ro| şi de fixare la cadru în partea 
superioară. Іп partea inferioară, motorul este 
aşezat pe cadru prin intermediul unor ranfor- 
sări din ţeavă sudată şi a două tampoane 
elastice de „Dacia 1300“. Rezervorul de ben- 
zină a suferit şi el modificările ce se impu- 
neau aşezării deasupra fuliei pompei de apă 
şi carburatorului. Sistemul de prindere adop- 
tat este elastic datorită celor două arcuri де- 
montabile în faţă şi stringerii la cadru pe o 
garnitură de cauciuc, prin două şuruburi în- 
corporate. Un capac de benzină cu cheie tip 
„Skoda“ şi două embleme „B.M.W.“ in inte- 
riorul cărora am pictat un „W“ alb-albastru 
cu semnificaţia „Wartburg“, completează 
acest rezervor cu o capacitate de 30 | ben- 
zina. 

бі şaua iniţială a suferit modificări: a deve- 
nit demontabilă datorită a două balamale şi a 
unei chei de portbagaj de „Lada“ şi în acelaşi 
timp foarte comodă pentru deplasările pe 
distanţe lungi, graţie micilor spătare cu care 
ат prevazut-o. In fata, motocicleta are un 
carenaj de protectie a radiatoarelor, ce in- 
corporeaza in partea dreapta un filtru de aer 
de „Dacia 1100“. Acest carenaj se continuă 
spre spate într-o linie plăcută ce se termină 
cu о codita pe care sînt montate lămpile de 
poziţie şi în care se găsesc releul-regulator 
de tensiune şi blocul de sigurante. Tot aici 
există un spaţiu care conţine trusa de chei şi 


cele necesare unei eventuale depanári. Late 
ral-spate, se pot fixa, cind este nevoie, douá 
valize de capacitate mare. 

Au fost multe zile si nopti pline de munca 
incordata, de framintari si de sperante, dar 
tot acest efort a fost incununat de succes. 
La realizarea acestei „supermotociclete“ am 
“fost ajutat de absolut toţi prietenii mei, între 
care doresc să-i mentionez aici pe У. Dinu- 
lescu, С. Scordaliu, М. Petrică, A. Badea, 
ing. С. Goia, oameni cu inimi şi miini de aur, 
fără de care „Condor“ ar fi rămas doar în 
stadiul de proiect. 


FIŞĂ TEHNICĂ: Motor, „Wartburg 353“, 3 
cilindri în linie cu ciclul de funcţionare în 2 
timpi. Cap. cilindrică 992 стс. 55 С.Р. la 
5.800 rot/min cu un cuplu motor de 
10,5 kgfm la 3500 rot/min. Răcire cu pompă 
de apă, 2 radiatoare plasate frontal de o 
parte şi de alta a cadrului şi cu vas de ex 
pansiune aşezat sub şa. Cuplul motor deose 
bit de mare chiar şi pentru o motocicletă 
modernă de mare cilindree, asigură reprize 
impresionante chiar şi în treapta a 4-a а cu- 
tiei de viteze. Pentru îmbunătăţirea tinutei de 
drum s-a adoptat un amortizor de direcție 
„VW“ şi s-a ranforsat cadrul. S-au păstrat 
roţile originale de B.M.W. cu pneuri „Conti- 
nental“ 3,50 x 18 fata şi 4,00 x 18 spate. Cu- 
tia de viteze şi ambreiajul monodisc uscat al 
motocicletei de bază, oferă bune prestații in 
şosea. Transmisia prin ах cardanic cu un га- 
port de 25/8 la roata din spate. Bordul, în 
afara kilometrajului mai conţine un turome- 
tru cu ceas electronic, indicatoare pentru 
temperatura аре, încărcarea bateriei, 


punctul mort în cutia de viteze, schimbarea 
direcţiei de mers, funcţionarea luminilor 
„stop“ şi kilometrajul jurnalier. Bateria de 
6 V şi 84 Ah asigură pornirea la demaror. 
Greutatea - 260 kg. Acest „touring“, graţie 
grupului propulsor, dovedeşte remarcabile 
prestații sportive: viteza maxima 192 km/h, 
accelerind de la 0-100 km/h în 5,6 sec. 
Consumul la viteza de 60 km este de 
4,8 1/100 km. 


Dan МА5ТА5Е 
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După cum іп conducerea йы. 
о ilului cea mai bună тб 
toda este cea preventivă, deod- 
тесе ne prezervá de multe jeve- 
nimente neplăcute, uñeori sal- 
vindu-ne chiar маја, tat aștfel în 
călătoriile cu autoturismul prò- 
рии, mai ales іп cele-peste 'ho- 
tare, prevederea (сате) este 
mama înţelepciunii, trebuie «să 
fie regula de bază în @@@й„Се pre 
veşte dotarea си un Stoc mirii 
de piese de schimb я materiale: 

Aceasta nu insearána “dá tre> 
buie să,cărăm după ПО! un lade 
vărat depozit, dar ca Sá huldi ó 
Бије sau un condengatoflain- 
demină echivalează (бй о Прва 
de prevedere care ffigeaz& И 
constienta. 

Părerile automobiligtilon in 
acest domeniu sint destuhde ма 
riate, iar discuţiile pri ce 
anume piese de schirib este 
bine să le ai pregătite în Grice 
moment nu se vor incheia odată 
cu apariţia acestui articol. 

Trebuie, totuşi, să admitem 
ideea că lipsa unei piese, de 
multe ori banală, poate deveni 
sursa unor mari necazuri. 


Construcţia automobilului are 
la bază, printre altele, şi princi- 
piul. greutăţii minime pentru o 
putere a motorului maximă, in- 
dicatorul kg/C.P. fiind edificator 
în ceea ce priveşte competitivi- 
tatea sa şi reflectă fidel fidel posibili- 
tatile tehnico-economice ale uzi- 
пе! executante, modul cum 
aceasta valorifică resursele sale 
posibile de concepţie, tehnolo- 
gie, testare etc. 

Pentru ca un automobil să 
aibă o greutate cit mai redusă, 
atit elementele componente ale 
motorului, cit si ale celorlalte 


206 


sisteme şi mecanisme, precum 
şi ale caroseriei, tapiteriei etc. 
se dimensionează strict funcţie 
de anumite solicitări considerate 
normale pentru calcul. Avind în 
vedere toate acestea, trebuie să 
admitem, volens-nolens, că şan- 
sele de scoatere din uz ale pie- 
selor unui automobil sînt mult 
mai mari decit în cazul unui 
tractor, de exemplu, unde greu: 
tatea pe calputére are mai mică 
importanţă” "altele, fiind. criteriile 
саге вђаш la” baza -Concoptiel:: si 
executiei sale. 

Кісі ип. autobil, chiar și fai 
mosul Rolls-Royee; пи este веш“ 
өрде defecţiuni. Marile > 
ИШ? din istoria сигзејог ae (ог 
mila 1, s-au datorat, mai ales, 
defectiunilor Imprevizibile. Dacä 
la aceste adevărate. bijuterii teh: 
пісе, саго 1е datorant: progre: 
Sul în | automobilistic, 
uhde proiectarea, - tehnologia, 
materialele, execuţia, probele 
ete, sînt la cel mai înalt grad si 
cu cheltuieli ex ante, apar 
defectiuni care pot duce; uneori 
la jagcidente. fatale Ce nsäomai 
spungm de modestele maşini: de 
mare? şi foarte. тате serie (өмір 
de mil sau chiar) milioarie- de 
exemplare anual); unde atit pie. 
sele componente cit şi asambla- 
tea acestora sej. executà pe 
banda, în Bux continuu! 

Тостај fining: seama: де cele 
Mentionates trebuie за оспе 
imMposibilitatedpatit@ omului, cit 


rer-piese, citar, fi aceasta de 
simplă, ceea ce nu înseamnă să 
renuntám la perfectibilitate, la 
de a lucra mai bine, mai 

төгіс ieftin: 
ле unui automobil зе 


traduce cu acea însuşire care ne 


ја: reyinoteste Aig са баб. 
litatea a iului depinde, c- 
la orice :ansamblú, de altiel, Ge 
fiabilitatea :elermentelor compa: 

te. 

n маја unul-auitemobil se die: 
ting trei регіогаё: 1 anume 7. 
perioada defectelor precoce 
(early failures - în:::lwăba (еп 
glezá); 2. perioada > есі! у 
роз (catastrophic ‘failures А 

3. perioada defectelor de uzură 
(wearont failures). 

1. Perioada defectelor ык 
coce începe de la primă 
metri parcurşi cu autome@billl 
încă nou gi apariţia acestor de 
fecte, trebuie за recunoaştem, 
are întotdeauna un efect psiho- 


logic negativ си toată simplita- 
tea, de cele mai multe ori, a lor 
(şuruburi, piulite şi prezoane іп- 
suficient strinse, mecanisme sau 
sisteme necorespunzător ге- 
glate, piese de calitate slabă 
strecurate prin sita, uneori prea 
rară, a controlului de calitate 
etc). 

Acestea sint motivele pentru 
care orice automobil nou este 
pe: о anumită perioadă de timp 
sau ре un parcurs limitat ca nu- 
таг. де КИ оте. În апџе, 
we 11 Care 1 setas ie 

le 


dente BEER 


täri corespunzátoare. 

2. Perioada defectelor aleato- 
rii este caracterizată prin durata 
cea mai mare din totalul ехріоа- 
tării unui automobil şi prin redu- 
cerea, de obicei, a defectiunilor 


rată defectelor aleatorii sau acei: 
dentale este, în medie. con- 
stantă, сера ce nu: exclude розі. 
bilităteă арауше totuşi, -:-gi-:-a 
блог: defecte. neprevăzute: 
папе: отд: pe aceste: cor: 
statár Şi concluzii, ca şi pe: pro- 
рпа. Noastră; experienta, putem 
Să... пе. pregátim:: din. tip cu 
unele din "рјевеје: cu. frecvenţă 
ma: mare: în. Ceea-ce priveste-ca: 
denle: (defectele); 

3: Рембада · defectelór:::de 
uzură este шу бота. лада unid 
ай! (КУЗУ se carăcterizează 
priri: ооа vertidindasa:-: a 
penelot:-:datorită uzuriler--nor- 
male (mecanica abraziune, ero: 
Ziune;: [termica coroziune; ох 
dare, oboseală. etc.) şi de: avane 
(cînd "jocurile dintre suprafetele 
the frecare depăsesc limitele nd 
misibile). Jo, această situatie, din 
motive tehnice. şi mai ales eco 
попсе; este bine са proprieta- 
rul respectiv să caute să scape, 
cit mai este posibil, de о aseme: 
nea pacoste pentru ca automo 
bilul, sav mai bine zis ceea ce 2 
mai ramas din el, sa nu 
combe" definitiv în curtea sa. In 
unele (ап există adevărate cimi- 
tire de automobile vechi sau ac- 
cidentate grav, scoase din uz, 
tocmai pentru motivul са repa. 
гатеа şi кейеме lor ar 52% 
enorm, cheltuială nerationala 5 
десі, nerentabila. б 

ДЕ жұла ke iy 


Ө ех 
de-a lungul anilor 
тога ат parcurs "сса un fs 
de milion de kilometri ca şi dir 
nenumăratele ocazii de a ver- 
Яса atit pexpropria prole: RET 
MOS pe a anota; aro nario бези 
loare poste aves pe argite get: pe 


ger, ре vint sau pe ploaie, іп tara 
sau mai ales іп strainatate. о 
piesa banalá, cáreia in alte con- 
citii nu і s-ar fi acordat nici о im 
portanță. 


lată dar de ce se consideră 
necesar са sá existe în portba- 
gajul automobilului, în dulăpiorul 
montat în acest scop (vezi arti- 
colul din revista „Autoturism“ 
nr. 11/1983) sau într-o láditá 
(cutie) citeva piese utile mai cu 
seamă” în—câlătoriile mai lungi 
sau în excursile peste hotare. 
ewnajutărul cărora. sá „putem ieși 
TONO тасатсағаса> 
Месе in tările string. unde, 
Оа АШ ШӘР Care. с 
СЕЙ 
ONCE ER NET STE де ruperea 


Său Avatare оре plese: ete... 
echWalenta cu Оо сеоба; te 


сти и$ог de imaginat de altfel. 

In acest context, cam asa ar 
aráta о lista cu piese de schimb 
şi materiale care nefiind volumi- 
noase nu ocupă un loc prea 
mare în portbagaj: bujii (un set), 
curea ventilator, capac distribui- 
tor, rotor distribuitor, сопаепза- 
tor, contacte platinate (un set), 
bobină inducţie, becuri (1/2 set), 
sigurante (2-3 buc.), diode alter- 
nator (un set), perii electromo- 
tor, bucşe electromotor, releu 
semnalizare, perii alternator, са- 
biu ambreiaj, cablu acceleraţie, 
cablu kilometraj, membrană 
pompă benzină, simeringuri di- 
verse (3-4 buc.), plăcuţe frina, о 
bieletă, cui poantou, tuburi cau- 
ис carburator (1-2 buc.), gar- 
Қіші pompă centrală de frina 
(get), garnituri cilindru recep- 


Bibi meca ASTRA 


tor (1 Set), garnituri pompa 
benzină, garnitură capac carbu- 
rator, bucse silens diverse (2-3 
быс.), corp cu supape pompă 
benzină, inel susţinere tobă, şu- 
rub aerisire etrier, garnitură 
chiulasă, cameră aer (1-2 buc.), 
ferodouri pentru discul de am- 
breiaj şi tamburi frină (şi niturile 
respective), ventile (2-3 buc.), 
căpăcele (2-3 buc.), rotule (2 
buc), сума metri de cablu litat, 


o rola izolierband, lavete, le- 
viere, pompá de aer, diverse 
scule etc. 


Lista prezentatá nu este ex- 
haustivá, ci poate fi îmbunătăţită 
funcţie de experienţa conducă- 
torului auto, vechimea automo- 
bilului, gradul de prudenţă, po- 
stbilități materiale şi, de се nu?, 
şi de dorinţa de întrajutorare a 
vreunui coleg de trafic mai puţin 
experimentat sau mai parcimo- 
mos, căruia îi lipseşte momen- 
tan piesa respectivă şi a rămas 
în pană si la cheremul celorlalţi 
automobilişti. De asemenea. 
această propunere de rezervă 
de piese de schimb poate fi 
adaptată şi ajustată după vede- 
rile personale; excesele ca şi 


“economiile prea stricte nefiind 


niciodată bune. 
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